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INFO ARTIKEL ABSTRAK 

Tersedia online 2026 Abstrak 

Penelitian ini bertujuan untuk mengevaluasi kinerja ruas 

jalan HR. Soebrantas – Jalan Raya Pekan serta  

mengetahui tingkat pelayanan (Level Of Service/LOS) 

dengan menggunakan metode Manual Kapasitas Jalan 

Indonesia (MKJI) 1997. Survey dilakukan secara langsung 

dilapangan dengan mencatat volume lalu lintas selama 

tiga hari, yaitu Minggu, Senin dan Rabu pada jam-jam 

puncak yaitu pada pagi pukul 07.00 – 08.00 WIB dan sore 

pukul 16.00 – 17.00 WIB. Dari hasil penelitian yang 

dilakukan selama tiga hari di dapat volume lalu lintas 

tertinggi terjadi pada hari Senin pagi pada pukul 07.00 – 

08.00 WIB dengan volume sebesar 2082,5 Smp/Jam dan 

kapasitas sebesar 3399 Smp/Jam. Maka di peroleh nilai 

derajat kejenuhan sebesar 0,61. Nilai ini masih berada di 

ambang batas 0,75, sehingga kinerja ruas jalan dinilai 

cukup baik dengan tingkat pelayanan kategori C, yang 

artinya arus lalu lintas stabil meskipun terdapat sedikit 

keterbatasan dalam memilih kecepatan oleh pengemudi. 

Berdasarkan hasil tersebut temuan ini menjadi dasar 

bahwa meskipun kondisi jalan saat ini masih memadai, 

perlu dilakukan manajemen lalu lintas yang berkelanjutan 

dan pengendalian hambatan samping untuk menjaga 

kinerja ruas jalan tetap optimal di masa mendatang. 

 

Abstract 

This study aims to evaluate the performance of the HR. 

Soebrantas–Jalan Raya Pekan road segment and to 

determine its Level of Service (LOS) using the Indonesian 

Highway Capacity Manual (MKJI) 1997 method. The 

survey was conducted directly in the field by recording 

traffic volumes over three days—Sunday, Monday, and 

Kata kunci:  

MKJI 1997, Volume 

Kendaraan, Kapasitas, 

Derajat Kejenuhan (DS), 

Tingkat Pelayanan (LOS) 

 

Keyword: 

MKJI 1997, Traffic 

Volume, Capacity, Degree 

of Saturation (DS), Level 

of Service (LOS) 

mailto:badrulwazi240403@gmail.com
mailto:padalumba@upp.ac.id%20(2)
mailto:aariyantost@gmail.com
about:blank


(BLadrul Wazi, dkk
 
 / Jurnal Taxiway / Vol. 5 No. 1 (2026)  / Halaman 22-33) 

23 | Jurnal Taxiway-Vol.5 No. 1 Januari 2026 

 

Wednesday—during morning peak hours (07:00–08:00 

WIB) and afternoon peak hours (16:00–17:00 WIB). Based 

on the results showed that the highest traffic volume 

occurred on Monday morning from 07:00–08:00 WIB with 

a volume of 2082.5 pcu/hour and a capacity of 3399 

pcu/hour. Based on these findings, the degree of saturation 

obtained was 0.61. This value is still within the threshold of 

0.75, indicating that the road performance is considered 

fairly good with a Level of Service in category C, meaning 

that traffic flow remains stable although drivers experience 

slight limitations in speed selection. Based on these results, 

it can be concluded that although the current road 

condition is still adequate, sustainable traffic management 

and control of side frictions are necessary to maintain 

optimal road performance in the future. 

 

PENDAHULUAN 

Kota Pekanbaru merupakan ibu kota Provinsi Riau dan memiliki aktivitas 

kegiatan yang cukup b lanyak blaik kelgiatan pelmelrintahan, industri, dan pelrdagangan. 

Pelrkelmblangan yang telrjadi di kota Pelkanblaru seliring blelrtamblahnya jumlah pelnduduk 

blelrdampak pada melningkatnya pelrgelrakan blarang dan jasa di kota telrselblut. 

BLelrdasarkan data Statistik kota Pelkanblaru pada tahun 2023 blelrjumlah 1.016.366 jiwa 

melningkat melnjadi 1.138.530 jiwa pada tahun 2024 (BLadan Pusat Statistik Kota 

Pelkanblaru, 2024). 

 

BLelrtamblahnya jumlah pelnduduk telntu diiringi delngan jumlah kelblutuhan 

kelndaraan. Hal ini cukup melnimblulkan kelrugian telrutama dari selgi waktu, karelna 

waktu telmpuh pelrjalan melnjadi blelrtamblah karelna melnurunnya kinelrja ruas jalan. 

Masalah transportasi di kota pelkanblaru sudah melnjadi masalah yang cukup selrius 

karelna blelblelrapa kelmaceltan yang timblul di blelblelrapa ruas jalan utama kota Pelkanblaru. 

Kelmaceltan di Pelkanblaru diakiblatkan delngan blanyaknya kelndaraan pribladi mau 

kelndaraan umum yang blelrhelnti di telpi ruas jalan selhingga dapat melnimblulkan 

kelmaceltan. 

 

Untuk melngeltahui kinelrja ruas jalan HR. Soelblrantas maka diadakannya 

pelnellitian yang dimana pelnellitian telrselblut blelrtujuan untuk melngeltahui kondisi lalu 

lintas dijalan HR. Soelblrantas Pelkanblaru. Pelnellitian ini dipelrlukan untuk 

melngidelntifikasi masalah yang telrjadi diruas jalan HR. Soelblrantas agar nantinya dapat 

melnelmukan solusi yang telpat untuk melncelgah telrjadinya pelrmasalahan lalu lintas yang 

lelblih blelsar dan dipelrlukan adanya pelmblagian selrta pelngalihan selblagian blelblan lalu 

lintas kel ruas jalan lain yang blelrtujuan untuk melngurangi volumel lalu lintas yang 

masuk kel jalan HR. Soelblrantas. 

 

Dalam pelnellitian ini, akan dilakukan kajian telntang tingkat kinelrja (Lelvell Of 

Selrvicel) pada Jl. HR. Soelblrantas – Jl. Raya Pelkan Kota Pelkanblaru yang melliputi 

volumel lalu lintas, Kapasitas dan delrajat keljelnuhan. Pelrhitungan dan analisa 

melnggunakan Manual Kapasitas Jalan Indonelsia (MKJI 1997). Pelnellitian – pelnellitian 
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telrdahulu juga melnggunakan meltodel MKJI 1997 selpelrti Analisis Kinelrja Ruas Jalan 

Melnggunakan MKJI 1997 (Studi Kasus : Delpan Pasar BLabladan, Ungaran BLarat, 

Kablupateln Selmarang) olelh . Pelnellitian ini untuk melnganalisis kinelrja ruas jalan di 

delpan Pasar BLabladan, Ungaran BLarat, Kablupateln Selmarang delngan melnggunakan 

meltodel MKJI 1997, yang melliputi pelrhitungan volumel lalu lintas, kapasitas jalan, 

delrajat keljelnuhan, selrta tingkat pellayanan jalan. Sellain itu, pelnellitian ini blelrtujuan 

untuk melngeltahui pelngaruh aktivitas pasar telrhadap kondisi lalu lintas di ruas jalan 

telrselblut selrta melmblelrikan relkomelndasi upaya pelrblaikan kinelrja jalan agar dapat 

melningkatkan kellancaran dan kelnyamanan pelngguna jalan. Melnurut [1] (BLelnny, dkk, 

2024) mellakukan pelnellitian Analisis Kinelrja Jalan Pelrkotaan (Studi kasus Ruas Jalan 

HR. Soelblrantas KM3 Pelkanblaru). Pelnellitian ini blelrtujuan untuk melnganalisis kinelrja 

ruas Jalan HR. Soelblrantas KM3 Pelkanblaru delngan melngacu pada meltodel Manual 

Kapasitas Jalan Indonelsia (MKJI) 1997, yang melncakup pelrhitungan volumel lalu 

lintas, kapasitas jalan, delrajat keljelnuhan, selrta tingkat pellayanan jalan. Sellain itu, 

pelnellitian ini blelrtujuan untuk melngidelntifikasi pelrmasalahan lalu lintas yang telrjadi 

pada ruas jalan telrselblut dan melmblelrikan relkomelndasi solusi guna melningkatkan 

kellancaran, kelnyamanan, selrta elfelktivitas pellayanan jalan.. Melnurut [2] (Kariyana, dkk, 

2024), mellakukan pelnellitian ELvaluasi Analisis Kinelrja Ruas Jalan (Studi Kasus : 

Delnpasar Timur di Jalan Gatot Sublroto Timur). Pelnellitian ini blelrtujuan untuk 

melngelvaluasi kinelrja ruas Jalan Gatot Sublroto Timur di Delnpasar Timur delngan 

melnggunakan analisis delrajat keljelnuhan dan rasio kelcelpatan, melngeltahui pelrbleldaan 

tingkat pellayanan jalan yang dipelrolelh dari keldua meltodel telrselblut, selrta melmblelrikan 

dasar pelrtimblangan blagi upaya pelrblaikan dan pelngelmblangan infrastruktur transportasi 

di wilayah telrselblut.. Melnurut [3] (Rachmawati, dkk, 2022), mellakukan pelnellitian 

ELvaluasi Kinelrja Ruas Jalan Muara Rapak Kota BLalikpapan Kalimantan Timur. 

Pelnellitian ini melnunjukkan blahwa kinelrja ruas Jalan Muara Rapak Kota BLalikpapan 

pada arah sellatan melmiliki melmiliki delrajat keljelnuhan (DS) selblelsar 0,80 pada jam 

puncak delngan volumel arus lalu lintas 2.452 smp/jam dan kapasitas jalan 3.082,1 

smp/jam. Selmelntara itu, pada arah utara, delrajat keljelnuhan (DS) telrcatat selblelsar 0,72. 

Tujuan dari pelnellitian ini adalah untuk melngelvaluasi kinelrja ruas Jalan Muara Rapak 

Kota BLalikpapan delngan melnganalisis volumel lalu lintas, kapasitas jalan, delrajat 

keljelnuhan, kelcelpatan arus blelblas, selrta waktu telmpuh rata-rata pada masing-masing 

arah, selkaligus melmblelrikan relkomelndasi pelrblaikan blelrupa pelngurangan hamblatan 

samping guna melningkatkan kinelrja jalan dan melncelgah pelnurunan tingkat pellayanan 

di masa melndatang.. Melnurut [4] (Tjahjani, dkk, 2022), mellakukan pelnellitian ELvaluasi 

Kinelrja Ruas Jalan Kota BLelkasi Telrhadap Pelngaruh Hamblatan Samping. Tujuan 

pelnellitian ini adalah untuk melngelvaluasi kinelrja ruas jalan di Kota BLelkasi delngan 

melmpelrtimblangkan pelngaruh hamblatan samping melnggunakan acuan Manual 

Kapasitas Jalan Indonelsia (MKJI) 1997. Pelnellitian ini blelrtujuan untuk melngeltahui 

blelsarnya tingkat volumel lalu lintas, kapasitas jalan, delrajat keljelnuhan, dan tingkat 

pellayanan pada ruas jalan yang ditinjau, selrta melnganalisis seljauh mana hamblatan 

samping selpelrti parkir di bladan jalan, aktivitas peljalan kaki, dan kelluar masuk 
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kelndaraan dari lahan samping melmpelngaruhi kinelrja lalu lintas. Melnurut [5] (Lumbla 

dan Helffi) mellakukan pelnellitian Analisa Kinelrja Ruas Jalan Tuanku Tamblusai (Kumu) 

Pasir Pelngaraian Pada Kondisi Puncak. Tujuan pelnellitian ini adalah untuk melnganalisis 

kinelrja ruas Jalan Tuanku Tamblusai (Kumu) Pasir Pelngaraian pada kondisi puncak 

delngan melnggunakan meltodel surveli lalu lintas, melnghitung nilai delrajat keljelnuhan saat 

ini, selrta melmproyelksikan kinelrja ruas jalan dalam lima tahun melndatang guna 

melngeltahui kelmampuan jalan dalam melnampung arus lalu lintas yang telrjadi. Melnurut 

[6] (Nugraha, dkk, 2022) mellakukan pelnellitian ELvaluasi Kinelrja Ruas jalan delngan 

melnggunakan MKJI 1997( Studi Kasus Pada Selgmeln Jalan Pelrelmpatan Lampu Melrah 

Plelreld – ELmpal Gelntong H . Apud ). Tujuan pelnellitian ini adalah melngelvaluasi kinelrja 

ruas jalan pada selgmeln Pelrelmpatan Lampu Melrah Plelreld – ELmpal Gelntong H. Apud 

blelrdasarkan meltodel MKJI 1997, selhingga dipelrolelh gamblaran melngelnai tingkat 

pellayanan jalan. Sellain itu, pelnellitian ini dimaksudkan untuk melmblelrikan masukan 

blagi pelmelrintah daelrah dalam melrumuskan kelblijakan pelnanganan lalu lintas dan 

pelrblaikan infrastruktur jalan. 

 

METODE PENELITIAN 

 

Pelnellitian ini dilakukan di Jalan HR. Soelblrantas – Jalan Raya Pelkan, Pelkanblaru. 

Untuk lelblih jellasnya dapat dilihat pada gamblar 1 blelrikut ini : 

  

 
Gambar 1. Lokasi Pelnellitian 

 

Meltodel yang digunakan dalam pelnellitian ini adalah meltodel survely. Surveli 

pelnellitian dilaksanakan sellama tiga hari pada hari Selnin, Rablu, dan Minggu pada pagi 

dan sorel hari. Data yang dipelrolelh dari hasil survely telrselblut diatas diantaranya 

blelrupa: data gelomeltrik jalan, volumel lalu lintas, dan hamblatan samping diselkitar ruas 

jalan. Di samping data primelr, diblutuhkan juga data selkundelr yang dipelrolelh dari 

instansi-instansi yang blelrhublungan delngan masalah yang akan disellelsaikan. Data 

selkundelr ini blelrupa data nama jalan, jelnis jalan, dan data jumlah pelnduduk. 

Data ini diolah delngan melnggunakan progam ELlell yakni delngan melnghitung 

(volumel lalu lintas, kapasitas, dan delrajat keljelnuhan) yang didasarkan pada Manual 
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Kapasitas Jalan Indonelsia (1997). Rumus melnghitung volumel lalu lintas yaitu: 

Q(smp/jam)=N(kelnd)/T(jam). Rumus melnghitung kapasitas yaitu: 

                              . Rumus melnghitung delrajat keljelnuhan yaitu: DS= 

Q/C. 

Apablila seltellah di elvaluasi hasil yang didapat telrnyata kapasitas dan delrajat 

keljelnuhan mellelblihi blatas yang tellah diizinkan, maka dilakukan blelblelrapa altelrnatif 

pelnanganan delngan tujuan melngurangi volumel lalu lintas yag telrjadi pada simpang 

telrselblut.  

 

HASIL DAN PEMBAHASAN 

 

Volume Arus Lalu Lintas 

Volumel lalu lintas melrupakan komponeln krusial dalam kajian infrastruktur 

jalan, karelna tingkat pelnggunaan jalan selcara langsung blelrdampak pada kondisi fisik 

jalan dan kapasitasnya dalam mellayani arus kelndaraan. Olelh karelna itu dilakukan surveli 

lalu lintas pada ruas Jalan HR. Soelblrantas guna melmpelrolelh data volumel lalu lintas 

yang akurat.Surveli volumel lalu lintas pada ruas Jalan HR. Soelblrantas dilakukan sellama 

tiga hari, yaitu pada hari Selnin, Rablu, dan Minggu. Pelngamblilan data difokuskan pada 

jam-jam puncak lalu lintas, yakni pukul 07.00–08.00 WIBL pada pagi hari dan pukul 

16.00–17.00 WIBL pada sorel hari.  BLelrikut ini adalah Relkapitulasi data volumel lalu 

lintas dapat dilihat pada tablell 1 di blawah ini: 

Tabel 1. Relkapitulasi Data Volumel Lalu Lintas 

Tanggal 

Surveli 
Arah Waktu MC LV HV 

Q 

Smp/Jam 

Minggu 

04/05/2025 

Luar 

Kota – 

Kota 

07.00 –

08.00 
1858 1154 118 1760 

Kota – 

Luar 

Kota 

16.00 – 

17.00 
1798 1024 129 1628 

Selnin 

05/05/2025 

Luar 

Kota - 

Kota 

07.00 – 

08.00 
3668 1000 138 2082,5 

Kota – 

Luar 

Kota 

16.00 – 

17.00 
3359 962 144 1939,3 
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Rablu 

07/05/2025 

Luar 

Kota – 

Kota 

07.00 – 

08.00 
3195 1051 133 2059,3 

Kota – 

Luar 

Kota 

16.00 – 

17.00 
3170 1048 147 2013,9 

      Sumblelr: Surveli di lapangan, 2025 

 

Dari tablell 1 maka dapat diamblil kelsimpulan blahwa volumel arus lalu lintas 

maksimum selblelsar 2082,5 smp/jam yang telrjadi pada hari Selnin pagi jam 07.00 – 08.00 

WIBL seldangkan volumel arus lalu lintas minimun selblelsar 1628 smp/jam telrjadi pada 

Minggu sorel pukul 16.00 – 17.00 WIBL. 

BLelrikut diblawah ini adalah salah satu contoh pelrhitungan yang saya amblil pada 

puncak volumel lalu lintas di hari Selnin pagi jam 07.00 – 08.00 WIBL adalah selblagai 

blelrikut : 

Maka volumel lalu lintas adalah Q = N/T  

Delngan :  

a. ELmp Selpelda motor (MC) = 0,25 

bl. ELmp Kelndaraan Ringan (LV) = 1  

c. ELmp Kelndaraan BLelrat (HV) =1,2  

 

Untuk MC pada pukul 07.00 - 08.00 = Volumel Kelndaraan MC x elmp MC  

= 3668 x 0.25 

= 917 

Untuk LV pada pukul 07.00 - 08.00 = Volumel Kelndaraan LV x elmp LV  

= 1000 x 1  

= 1000 

Untuk HV pada pukul 07.00 - 08.00 = Volumel Kelndaraan HV x elmp HV  

= 138 x 1,2  

= 165,6 

Maka volumel kelndaraan pelrjam blelrdasarkan hasil surveli pada Hari Selnin, 5 

Meli 2025 di titik 2 adalah 

Maka Q  = MC + LV + HV  

= 917 + 1000 + 165,6 

= 2082,5 smp/jam. 

 

Kapasitas Ruas Jalan  

Selblellum mellakukan pelrhitungan kapasitas jalan maka hal yang dilakukan 

telrlelblih dahulu melnelntukan faktor-faktor yang blelrpelngaruh telrhadap kapasitas selblagai 

blelrikut: 
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1. Kapasitas dasar  

Kapasitas dasar (smp/jam) pada Jalan HR. Soelblrantas digunakan jalan 

elmpat-lajur dua-arah telrblagi delngan Co selblelsar 1650 (smp/jam)/lajur Karelna 

tipel jalan di HR. Soelblrantas 4/2 D maka di dapat Co selblelsar 3300 (smp/jam) 

BL. Faktor pelnyelsuaian lelblar jalur lalu lintas  

Faktor pelnyelsuaian lelblar jalur lalu lintas pada Jalan HR. Soelblrantas 

delngan tipel jalan 4/2 D melmiliki lelblar jalur elfelktifnya 3,50 m pelr lajur maka 

nilai FCw nya adalah 1,00 

C. Faktor pelnyelsuaian pelmisah arah  

Faktor Pelnyelsuaian Pelmisah Arah, untuk jalan HR. Soelblrantas pelmisah 

arah 50-50 digunakan dalam MKJI 1997 karna dapat melnghasilkan kapasitas 

jalan dua arah yang paling tinggi hal ini telrjadi keltika arus lalu lintas pada keldua 

arah sama dalam pelriodel waktu yang dianalisis delngan pelmblatas meldian faktor 

pelnyelsuaian kapasitas pelmisahan arah digunakan FCsp = 1,00  

D. Faktor pelnyelsuaian kapasitas untuk hamblatan samping (FCsf)  

Untuk faktor pelnyelsuaian hamblatan samping pada Jalan HR. Soelblrantas 

digunakan faktor pelnyelsuaian hamblatan samping untuk jalan delngan blahu, 

delngan kellas hamblatan samping relndah delngan jarak antara lelblar blahu ≥ 2 meltelr 

maka dipelrolelh FCSF = 1,03.  

EL. Faktor Pelnyelsuaian Ukuran Kota  

Pada Jalan HR. Soelblrantas blelrdasarakan tablell faktor pelnyelsuaian 

kapasitas untuk ukuran kota (FCCS) maka digunakan faktor pelnyelsuaian ukuran 

kota FCcs= 1,00 karelna jumlah pelnduduknya ± 1,2 juta jiwa.  

 

F. Melnelntukan kapasitas ruas jalan  

Seltellah dapat nilai faktor diatas maka didapat nilai kapasitas selblagai 

blelrikut :  

1. Kapasitas ruas Jalan HR. Soelblrantas adalah : 

C = Co × FCw × FCsp × FCsf × FCcs  

C = 3300 x 1 x 1 x 1,03 x 1  

C = 3399 Smp/Jam 

Untuk lelblih jellasnya kapasitas ruas jalan dapat dilihat pada tablell diblawah ini: 

 

Tabel 2 Kapasitas Ruas Jalan 

Hari Jam 

Kapasita

s Dasar 

Co 

Smp/Jam 

Faktor Pelnyelsuaian Untuk 

Kapasitas Kapasitas 

C 

Smp/Jam 

Lelbla

r 

Jalur 

FCw 

Pelmis

ah 

Arah 

FCsp 

Hamblata

n 

Samping 

FCsf 

Ukura

n 

Kota 

FCcs 

Minggu 
07.00 – 

08.00 
3300 1 1 1,03 1 3399 
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04/05/ 

2025 

 

16.00 – 

17.00 
3300 1 1 1,03 1 3399 

Selnin 

05/05/2

025 

07.00 – 

08.00 
3300 1 1 1,03 1 3399 

16.00 – 

17.00 
3300 1 1 1,03 1 3399 

Rablu 

07/05/2

025 

07.00 – 

08.00 
3300 1 1 1,03 1 3399 

16.00 – 

17.00 
3300 1 1 1,03 1 3399 

    Sumblelr : Analisis Data 2025 

Derajat Kejenuhan  

Delrajat keljelnuhan, juga dikelnal selblagai delgrelel of saturation (DS), adalah faktor 

utama dalam melnelntukan tingkat kinelrja ruas jalan. Nilai DS melnunjukkan apakah 

selgmeln jalan telrselblut melngalami masalah kapasitas. Pelrsamaan yang digunakan untuk 

melnghitung nilai delrajat keljelnuhan adalah selblagai blelrikut: 

DS = Q/C ………………………………………………………….(5.2) 

Dimana : 

DS = Delrajat Keljelnuhan 

Q  = Volumel Arus Lalu Lintas (Smp/Jam) 

C  = Kapasitas (Smp/Jam) 

 

Tabel 3. Pelrhitungan Nilai Delrajat Keljelnuhan 

Hari/ 

Tanggal 
Jam 

Volumel 

(Q) 

Kapasitas 

(C) 

Delrajat 

Keljelnuhan 

(Q/C) 

Minggu 

04/05/2025 

07:00 – 

08:00 
1760 3399 0,51 

16:00 – 

17:00 
1628 3399 0,47 

Selnin 

05/05/2025 

07:00 – 

08:00 
2082,5 3399 0,61 

16:00 – 

17:00 
1939,3 3399 0,57 

Rablu 

07/05/2025 

07:00 – 

08:00 
2059,3 3399 0,60 
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16:00 – 

17:00 
2013 3399 0,59 

         Sumblelr: Analisis Data, 2025 

 

Dari tablell diatas didapatkan delrajat keljelnuhan yang telrtinggi yaitu telrjadi pada 

Selnin pagi jam 07.00 – 08.00 WIBL delngan delrajat keljelnuhan yaitu 0,61. Dari delrajat 

keljelnuhan telrselblut maka di dapatkanlah kondisi arus lalu lintas di jalan HR. soelblrantas 

dalam zona arus stablil, pelngelmudi diblatasi dalam melmilih kelcelpatan delngan tingkat 

pellayanan (C). 

 

Tingkat Pelayanan  

BLelrdasarkan hasil survely dilapangan maka didapatkanlah kondisi arus lalu lintas 

di jalan HR. Soelblrantas pada hari Minggu, Selnin dan Rablu delngan relntang delrajat 

keljelnuhan antara 0,45 – 0,74 delngan kondisi arus lalu lintas dalam zona arus stablil, 

pelngelmudi diblatasi dalam melmilih kelcelpatan delngan katelgori tingkat pellayanan C. 

BLelrdasarkan katelgori yang didapat pada jalan HR. Soelblrantas dapat dilihat dari nilai 

tingkat pellayanan di blawah ini selblagai blelrikut: 

 

Tabel 4. Tingkat Pellayanan  

 

Tingkat 

Pellayana

n 

Keltelrangan 

Delrajat 

Keljelnuhan 

(DS) 

A 

Kondisi arus blelblas delngan kelcelpatan tinggi 

dan volumel lalu lintas relndah, pelngelmudi 

dapat melmilih kelcelpatan yang diinginkan 

tanpa hamblatan. 

0,00-0,20 

BL 

Dalam zona arus stablil, pelngelmudi melmiliki 

kelblelblasan yang cukup dalam mimilih 

kelcelpatan. 

0,21-0,44 

C 
Dalam zona arus stablil, pelngelmudi diblatasi 

dalam melmilih kelcelpatan. 
0,45-0,74 

D 

Melndelkati arus yang tidak stablil, dimana 

hampir selluruh pelngelmudi akan diblatasi 

(telrganggu), volumel pellayanan blelrkaitan 

delngan kapasitas yang dapat ditolelrir. 

0,75-0,84 

EL 

Volumel lalu lintas melndelkati atau blelrada pada 

kapasitasnya , arus tidak stablil delngan kondisi 

yang selring telrhelnti. 

0,85-1,00 

F 

Arus yang dipaksakan atau macelt pada 

kelcelpatan yang relndah, antrian yang panjang 

dan telrjadi hamblatan-hamblatan yangf blelsaar. 

> 1,00 

 



(BLadrul Wazi, dkk
 
 / Jurnal Taxiway / Vol. 5 No. 1 (2026)  / Halaman 22-33) 

31 | Jurnal Taxiway-Vol.5 No. 1 Januari 2026 

 

 

Pembahasan  

BLelrdasarkan hasil survely dilapangan maka didapatkanlah kondisi arus lalu lintas 

di jalan HR. Soelblrantas pada hari Minggu, Selnin dan Rablu delngan relntang delrajat 

keljelnuhan antara 0,45 – 0,74 delngan kondisi arus lalu lintas dalam zona arus stablil, 

pelngelmudi diblatasi dalam melmilih kelcelpatan delngan katelgori tingkat pellayanan C. 

BLelrdasararkan MKJI 1997 maka di dapat  kelcelpatan rata-rata untuk pelngelndara yang 

mellintas di jalan HR. Soelblrantas selsuai delngan tingkat pellayanan C adalah selblagai 

blelrikut : 

1. Selpelda Motor : 13 – 27 km/jam 

2. Kelndaraan ringan : 12 – 25 km/jam 

3. Kelndaraan BLelrat : 13 – 27 km/jam 

 

 

KESIMPULAN 

 

Kesimpulan 

BLelrdasarkan hasil analisis dan pelmblahasan, dapat diamblil blelblelrapa kelsimpulan : 

1. Dari hasil analisis delngan melnggunakan MKJI 1997 maka, dipelrolelh hasil dari 

pelnellitian yang dilakukan sellama tiga hari yaitu hari Minggu, Selnin, dan Rablu 

didapatkan data lalu lintas pada jalan HR. Soelblrantas blelrupa volumel kelndaraan 

telrtinggi yang telrjadi pada hari Selnin pagi pukul 07.00 – 08.00 WIBL delngan 

volumel selblelsar 2082,5 Smp/Jam dan kapasitas selblelsar 3399 Smp/Jam.  

2. Dari hasil volumel dan kapasitas maka, di dapatkanlah nilai delrajat keljelnuhan 

telrtinggi di jalan HR. Soelblrantas yaitu selblelsar 0,61 dalam relntang delrajat 

keljelnuhan antara 0,45 – 0,75 delngan kondisi arus lalu lintas zona stablil, 

pelngelmudi diblatasi dalam melmilih kelcelpatan yang telrdapat dalam katelgori 

tingkat pellayanan C. 
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Uca lpa ln telrimal ka lsih pelnulis sa lmpa likaln kelpalda l piha lk ya lng ikut selrta l melmbla lntu 
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1) BLapak Dr. Hardianto, M.Pd sellaku Relktor Univelrsitas Pasir Pelngaraian.  

2) BLapak Dr. Purwo Sublelkti, MT sellaku Delkan Fakultas Telknik Univelrsitas Pasir 

Pelngaraian. 

3) Iblu Rismalinda, MT sellaku Keltua Program Studi Telknik Sipil Univelrsitas Pasir 

Pelngaraian. 

4) BLapak Dr. Pada Lumbla, ST., MT dan BLapak Anton Ariyanto, ST., M.ELng 

sellaku pelmblimbling I dan doseln pelmblimbling II yang tellah melmblelrikan 

pelrhatian pelnuh dan tidak pelrnah blelrhelnti dorongan selhingga pelnulisan skripsi 

ini dapat disellelsaikan delngan blaik. 
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pelnulis selblutkan satu pelrsatu. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



(BLadrul Wazi, dkk
 
 / Jurnal Taxiway / Vol. 5 No. 1 (2026)  / Halaman 22-33) 

33 | Jurnal Taxiway-Vol.5 No. 1 Januari 2026 

 

BIBLIOGRAFI 

[1] R. T. BLelnny Hamdi Rhoma Putra, “Analisis Kinelrja Jalan Pelrkotaan (Studi kasus 

Ruas Jalan HR. Soelblrantas KM3 Pelkanblaru),” Relpos. Untirta, vol. 4, no. 80, pp. 

1–174, 2024. 

[2] M. Kariyana, N. Madel Anik Juli Antika, and T. Hayatining Pamungkas, 

“ELvaluasi Analisis Kinelrja Ruas Jalan (Studi Kasus : Delnpasar Timur di Jalan 

Gatot Sublroto Timur ),” J. Telk. Gradieln, vol. 16, no. 01, p. 56, 2024, [Onlinel]. 

Availabllel: http://www.ojs.unr.ac.id/indelx.php/telknikgradieln 

[3] A. Rachmawati elt al., “ELvaluasi kinelrja ruas jalan muara rapak kota blalikpapan 

kalimantan timur,” vol. 13, pp. 177–186, 2022. 

[4] A. Pangelstu and A. I. Tjahjani, “ELvaluasi Kinelrja Ruas Jalan Kota BLelkasi 

Telrhadap Pelngaruh Hamblatan Samping,” J. ARTELSIS, vol. 2, no. 1, pp. 98–103, 

2022. https://doi: 10.35814/artelsis.v2i1.3767 

[5] H. C. R. Pada Lumbla, “Analisa Kinelrja Ruas Jalan Tuanku Tamblusai (Kumu) 

Pasir Pelngaraian Pada Kondidi Jam Puncak,” Skripsi UPP, vol. 01, no. April, pp. 

37–45, 2011, [Onlinel]. Availabllel: https://doi.org/10.25139/concreltel.v1i01.6170 

[6] BL. Nuhgraha and D. K. Nul Faqih, “ELvaluasi Kinelrja Ruas jalan delngan 
melnggunakan MKJI 1997( Studi Kasus Pada Selgmeln Jalan Pelrelmpatan Lampu 

Melrah Plelreld – ELmpal Gelntong H . Apud ),” 2022. 

[7] Y. Y. Muhammad idham, “ELvaluasi Kinelrja Ruas Jalan (Studi Kasus 

Pelmblangunan Pasar Lelpin, Jalan Jelndelral Sudirman Dumai),” J. TelKLA, vol. 4, 

no. 1, p. 10, 2022. https://doi: 10.35314/telkla.v4i1.2623 

[8] MKJI 1997, “Mkji 1997 delpartelmeln pelkelrjaan umum, „Manual Kapasitas Jalan 

Indonelsia,‟” 1997. 

[9] S. H. Cahyani and K. H. Putra, “ELTNIK : Jurnal ELkonomi – Telknik ELvaluasi 

Kinelrja Ruas Jalan Raya Panjang Jiwo Pelrmai Akiblat,” vol. 2, no. 8, pp. 705–

716, 2023. 

[10] M. Idham and W. Safitri, “ELvaluasi Kinelrja Ruas Jalan Soelkarno-Hatta , Kota 

Dumai,” vol. 18, no. 1, pp. 76–87, 2021. 

[11] I. Saputra, “Analisis Kinelrja Ruas Jalan (Studi Kasus: Jl. Pelrintis Kelmelrdelkaan 

Pasar BLawah Kota BLukittinggi),” Αγαη, vol. 15, no. 1, pp. 37–48, 2024. 

  


