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Abstrak 

Jalan merupakan prasarana angkutan darat yang sangat 

penting di Indonesia. Penelitian dilakukan di ruas Jalan 

Lingkar Boter, Kabupaten Rokan Hulu pada Sta 0+000 s/d 

Sta 2+800 yang bertujuan untuk mengidentifikasi jenis dan 

tingkat kerusakan lapis perkerasan jalan serta pengaruhnya 

terhadap kecepatan kendaraan pada kondisi aktual.  

Penelitian ini menggunakan dua metode yaitu metode PCI, 

SDI dan survei waktu tempuh kendaraan LV, HV dan MC 

setiap Sta tersebut untuk memperoleh pengaruh kerusakan 

jalan. Kemudian data PCI dan SDI dianalisis menggunakan 

uji Regresi Linier sederhana menggunakan Software SPSS. 

Jenis kerusakan dengan metode Pavement Condition Index 

(PCI) yaitu amblas 59%, sempurna 19%, retak kulit buaya 

11%, tambalan 5%, sungkur 2%, retak pinggir 2%, dan retak 

memanjang 2%. Rata-rata nilai PCI adalah 41,21 maka 

dikategorikan Sedang (Fair). Sedangkan dengan metode 

Surface Distress Index (SDI) adalah retak 31%, lubang 39%, 

alur ban 16%, dan sempurna 14%. Rata-rata nilai SDI adalah 

52,83 maka dikategorikan Sedang. Berdasarkan analisis 

statistik dengan Software SPSS antara nilai PCI dan SDI, 

nilai kecepatan pada segmen terpilih diperoleh bahwa 

kondisi perkerasan jalan mempengaruhi kecepatan 

kendaraan. Hasil analisis regresi linier sederhana diperoleh 

nilai R2 yaitu 0,684 dengan persamaan LV = 6,071+0,558 

PCI, nilai R2 yaitu 0,707 dengan persamaan HV = 

7,150+0,376 PCI, nilai R2 yaitu 0,654 dengan persamaan 
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MC = 15,173+0,574 PCI, nilai R2 yaitu 0,553 dengan 

persamaan LV = 58,126-0,222 SDI, nilai R2 yaitu 0,588 

dengan HV = 42,298-0,152 SDI, nilai R2 yaitu 0,609 dengan 

persamaan MC = 69,506-0,245 SDI. 

 

Abstract 

Roads are a very important land transportation 

infrastructure in Indonesia. The research was carried out on 

the section of the Boter Ring Road, Rokan Hulu Regency at 

Sta 0+000 to Sta 2+800 which aims to identify the type and 

level of damage to the road pavement layer and its effect on 

vehicle speed in actual conditions.  This study uses two 

methods, namely the PCI, SDI method and the travel time 

survey of LV, HV and MC vehicles for each station to obtain 

the influence of road damage. Then PCI and SDI data were 

analyzed using a simple Linear Regression test using SPSS 

Software. The types of damage using the Pavement 

Condition Index (PCI) method are 59% collapse, 19% 

perfect, 11% crocodile skin cracks, 5% patches, 2% slumps, 

2% edge cracks, and 2% longitudinal cracks. The average 

PCI score is 41.21, so it is categorized as Fair (Fair). 

Meanwhile, with the Surface Distress Index (SDI) method, it 

is 31% cracked, 39% potholes, 16% tire grooves, and 14% 

perfect. The average SDI score is 52.83, so it is categorized 

as Moderate. Based on statistical analysis with SPSS 

Software between PCI and SDI values, the speed values in 

the selected segment were obtained that the condition of the 

road pavement affected the speed of the vehicle. The results 

of the simple linear regression analysis obtained an R2 

value of 0.684 with the equation LV = 6.071 + 0.558 PCI, 

an R2 value of 0.707 with the equation HV = 7.150 + 0.376 

PCI, an R2 value of 0.654 with the equation MC = 15.173 + 

0.574 PCI, an R2 value of 0.553 with the equation LV = 

58.126-0.222 SDI, an R2 value of 0.588 with HV = 42.298-

0.152 SDI, R2 value is 0.609 with the equation MC = 

69.506-0.245 SDI 

 

PENDAHULUAN 

Jalla ln merupa lka ln pra lsa lra lna l a lngkuta ln da lra lt ya lng sa lnga lt penting da lla lm 

memperlalnca lr pertumbuhaln da ln pengemba lnga ln hubunga ln sosia ll, ekonomi, daln buda lya l 

a lnta lr dalera lh ya lng a lda l di Indonesia l. Denga ln kondisi jalla ln ya lng ba lik da lpa lt mempermuda lh 

ma lsya lra lka lt da lla lm melalkuka ln pergera lka ln la llu lintals di da lera lhh tersebut. Ha ll ini a lka ln 

mempenga lruhi kegia lta ln perekonomialn da ln kegia lta ln sosiall lalinnya l. Volume lallu lintals 

ya lng tinggi juga l menyeba lbka ln terja ldinya l penuruna ln kua llita ls ja lla ln sehingga l da lpa lt 

mempenga lruhi kelalnca lra ln da llalm berla llu lintals, serta l kealma lna ln da ln kenya lma lna ln da lla lm 

berkendalra l. Kerusa lka ln ja lla ln ya lng diseba lbka ln oleh volume la llu lintals ya lng tinggi da ln 
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berulalng-ula lng da lpa lt menyeba lbka ln terjaldinya l penuruna ln kua llitals ja llaln. Jalla ln ya lng rusa lk 

a lka ln mengha lmba lt kecepa ltaln kenda lra la ln da ln berkuralngnya l kenya lma lna ln da lla lm 

berkendalra l.  

Berda lsa lrka ln Keputusa ln Bupa lti Roka ln Hulu No:Kpts. 100.3.3.2/PUPR/170/2024 

Tentalng Peneta lpa ln Rua ls Ja lla ln Menurut Sta ltusnya l, rua ls Ja lla ln Lingka lr Boter dika ltegorika ln 

seba lga li ja lla ln ka lbupa lten di Ka lbupa lten Roka ln Hulu. Ja lla ln Lingka lr Boter terda lpa lt di Desa l 

Ra lmba lh Tenga lh Hilir, Keca lma lta ln Ralmba lh, Ka lbupa lten Roka ln Hulu, Rialu. Jalla ln Lingka lr 

Boter merupalka ln ja lla ln denga ln tipe Jalla ln empalt-la ljur-dua l-a lra lh terba lgi (ya litu denga ln 

medialn) (4/2 D) da ln terma lsuk ja lla ln loka ll da lla lm system ja lringa ln ja lla ln primer ya lng 

menghubungka ln ibukota l ka lbupa lten denga ln keca lmalta ln, a lntalr ibukotal kecalma ltaln, ibukota l 

ka lbupa lten denga ln pusa lt kegia lta ln. Leba lr ja lla lnnya l 8 meter denga ln media ln 8 meter.  

Jalla ln ini merupalka ln a lkses ke Kumu – Pa lsir Penga lra lia ln da ln bisa l ke lua lr malupun 

da lla lm ka lbupa lten a ltalu kota l. Malyorita ls kendalra la ln ya lng melewalti ja llaln ini a lda lla lh 

kendaraan MC, LV dan HV. Seperti truk besa lr ya lng menga lngkut ma lteriall-ma lteriall 

ba lnguna ln, truk ta lngka l, ka lyu glondonga ln, ya lng mempunya li beba ln bera lt. Sehingga l 

menga lkiba ltka ln kerusalka ln struktur jalla ln ya lng bera lda l di Ja llaln Lingka lr Boter. Kerusa lka ln 

ja llaln ya lng dia lkiba ltka ln oleh kenda lra la ln bera lt menga lkiba ltka ln ja llaln rusa lk, seperti ja llaln ya lng 

berlubalng da ln ja lla ln ya lng reta lk, menga lkiba ltka ln tida lk nya lma ln berkenda lra l serta l 

mengha lmba lt lalju kenda lrala ln ya lng melewa ltinya l.   

Nila li pera lngkinga ln Palvement Condition Index (PCI) digunakan untuk 

memprediksi kondisi perkeralsa ln ha lrus diguna lka ln. Ya lng dikemba lngka ln oleh US A Lrmy 

Corps of Engineers[1]. Sedalngka ln metode SDI ka lrenal merupa lka ln metode ya lng terba lru 

sesua li denga ln Direktoralt Jendrall Bina l Ma lrga l Ta lhun 2011 tenta lng pa lndua ln survei kondisi 

ja llaln. Metode SDI dila lkuka ln denga ln menilali kerusa lka ln dialnta lra lnya l leba lr retalk, lua ls 

retalk, jumlalh luba lng da ln beka ls roda l a lta lu a llur[2]. 

Oleh ka lrena l itu, da lri lalta lr bela lka lng perma lsa lla lha ln dia lta ls ma lka l penulis melakukan 

penelitian yang berjudul “ALNALLISIS PENGALRUH KERUSALKALN JALLALN DENGALN 

METODE PA LVEMENT CONDITION INDEX (PCI) DALN SURFALCE DISTRESS INDEX 

(SDI) TERHALDALP KECEPALTALN KENDALRALALN DI RUALS JALLALN LINGKALR 

BOTER KALBUPALTEN ROKALN HULU STAL 0+000 – STAL 2+800”. Penelitia ln ini 

mengguna lka ln metode Palvement Condition Index (PCI) da ln Surfalce Distress Index (SDI) 

untuk mengidentifikalsi kerusa lka ln ya lng terjaldi serta l penga lruhnya l terha lda lp kecepa lta ln 

kenda lra la ln ya lng melewalti Jalla ln Lingka lr Boter.  

 

METODE PENELITIAN 

Penelitialn ini terma lsuk penelitialn kuantitatif yang mengobserva lsi kerusakan jalan 

denga ln menga lma lti, mengukur, menga lna llisa l, da ln menga lmbil dalta l ya lng dila lkuka ln seca lra l 

la lngsung ke loka lsi penelitialn. Penelitia ln dilalkuka ln pa lda l ta lngga ll 7-10 Ma lret 2024 da lri 

ja lm 09.00 – 17.00 WIB. Loka lsi penelitia ln di Ja llaln Lingka lr Boter, Ka lbupa lten Roka ln Hulu, 

Ria lu. dalri STAL 0+000 sa lmpali STAL 2+800. Pengumpula ln dalta l ya lng dilalkuka ln ya litu da lta l 

primer ya lng diperoleh dilalpa lnga ln mengena li jenis kerusa lka ln jalla ln da ln kecepa lta ln 
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kenda lra la ln. Metode alna llisis dalta l mengguna lka ln a lna llisis kondisi kerusalka ln ja llaln metode 

palvement condition index (PCI) da ln metode surfalce distress index (SDI), a lna llisis 

perhitunga ln kecepa ltaln ra lta l-ra lta l kenda lra la ln da ln a lna llisis regresi. 

 

HASIL DAN PEMBAHASAN 

Ha lsil pengukura ln geometrik jalla ln pada rua ls ja lla ln Jalla ln Lingka lr Boter – Roka ln 

Hulu Sta l 0+000 s/d Sta l 2+800 diperoleh medialnnya l ya litu 8 meter, lebalr jalla ln 8 meter, 

da ln ba lhu jalla ln 2,5 meter. Observa lsi dilalkuka ln guna l menda lpa ltkaln ka ljialn terhalda lp jenis 

kerusa lka ln da ln nila li kerusa lka ln ja llaln denga ln pa lra lmeter daln metode Palvement Condition 

Index (PCI) da ln Servei Distress Index (SDI) serta l penga lruhnya l terha lda lp kecepa lta ln 

kenda lra la ln ya lng melintals di rua ls ja lla ln tersebut. Berikut dalta l geometrik ja llaln pa lda l 

penelitialn ini sebalga li berikut: 

Tabel 1. Da lta l Geometrik Ja llaln 

Na lma l Jalla ln Jalla ln Lingka lr Boter – Roka ln Hulu 

Tipe Jalla ln Empalt-la ljur-dua l-a lra lh terba lgi (4/2D) (denga ln media ln) 

Kela ls Ja lla ln Kela ls C (Loka ll) 

Ka ltegori ja lla ln Jalla ln Ka lbupa lten 

Pa lnja lng ja lla ln  1.4 kilometer 

Leba lr ja lla ln 8 meter 

Leba lr media ln 8 meter 

Terdalpa lt di Desa l Ra lmba lh Hilir Tenga lh, Keca lma lta ln Ra lmbalh, Ka lbupa lten 

Roka ln Hulu, Ria lu 

 

 
Gambar 1. Ta lmpa lk Melintalng Ja lla ln 

Jenis Kerusakan Jalan Metode PCI 

 

Ha lsil observa lsi dila lpa lnga ln seca lra l visua ll diperoleh balhwa l, jenis kerusa lka ln pa lda l 

segmen Ja llaln Lingka lr Boter – Ra lmba lh pa lda l sta l 0+000 s/d sta l 2+800 denga ln pa lra lmeter 

Pa lvement Condition Index (PCI) a lda lla lh a lmblals, reta lk memalnja lng, reta lk kulit bua lya l, 

ta lmballa ln, sungkur da ln reta lk pinggir, da ln sempurnal. Berikut gra lfik presenta lse jenis 

kerusa lka ln di Jalla ln Lingka lr Boter: 
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Gambar 2. Gra lfik Presenta lse Jenis Kerusa lka ln Permuka la ln Jalla ln PCI 

Komposisi jenis kerusa lka ln palda l jalla ln Lingka lr Boter – Ralmba lh Sta l 0+000 s/d Sta l 

0+800 alda lla lh almbla ls 59%, sempurna l 19%, reta lk kulit bua lya l 11%, ta lmballa ln 5%, sungkur 

2%, retalk pinggir 2%, da ln reta lk memalnja lng 2%. Ha lsil observa lsi di la lpa lnga ln seca lra l 

visua ll, jenis kerusalka ln a lmbla ls pa lda l ruals Ja lla ln Lingka lr Boter merupalka ln kerusa lka ln ya lng 

pa lling ba lnya lk terja ldi. Lua ls kerusa lka ln menca lpa li 177 m2 ya lng terda lpa lt palda l Sta l 2+800. 

Ha lsil observa lsi di la lpa lnga ln seca lra l visua ll, jenis kerusalka ln retalk pa lda l rua ls Ja llaln Lingka lr 

Boter terjaldi palda l secalra l berturut-turut palda l Sta l 0+100, Sta l 0+150, Stal 0+200, Stal 0+300, 

Sta l 0+400, Sta l 0+450, Sta l 0+500, Sta l 0+800, Sta l 1+450, Sta l 2+300, Sta l 2+350, Sta l 2+550, 

da ln Sta l 2+600. Kerusa lka ln reta lk terbesa lr pa lda l Sta l 0+300 denga ln lua ls 35 m2. Ha lsil 

observa lsi di la lpa lnga ln seca lra l visua ll, jenis kerusa lka ln talmba lla ln palda l rua ls Ja llaln Lingka lr 

Boter terja ldi palda l Sta l 0+250, Sta l 0+950, Sta l 2+050, Sta l 2+500, da ln Stal 2+700. Lua ls 

ta lmballa ln ya litu 23,04 m2, 18 m2, 16,5 m2, 53,76 m2, daln 21 m2. Ha lsil observa lsi di 

la lpa lnga ln seca lra l visua ll, jenis kerusa lka ln sungkur pa lda l rua ls Ja lla ln Lingka lr Boter terja ldi 

pa lda l Sta l 0+300 daln Sta l 0+500. Lua ls sungkur terbesalr denga ln lua ls 46 m2 palda l Sta l 0+300. 

 

Jenis Kerusakan Jalan Metode SDI 

 

Ha lsil observa lsi dila lpa lnga ln seca lra l visua ll diperoleh balhwa l, jenis kerusa lka ln pa lda l 

segmen Ja llaln Lingka lr Boter – Ra lmba lh pa lda l sta l 0+000 s/d sta l 2+800 denga ln pa lra lmeter 

Surfalce Distress Index (SDI) a lda lla lh reta lk, lubalng, da ln a llur ba ln. Komposisi jenis 

kerusa lka ln pa lda l ja lla ln Lingka lr Boter – Ra lmba lh Sta l 0+000 s/d Sta l 0+800 a lda lla lh reta lk 31%, 

luba lng 39%, a llur ba ln 16%, da ln sempurna l 14%. 
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Gambar 3. Gra lfik Presenta lse Jenis Kerusa lka ln Permuka la ln Jalla ln SDI 

Ha lsil observa lsi di la lpa lnga ln seca lra l visua ll, jenis kerusa lka ln luba lng pa lda l rua ls Ja lla ln 

Lingka lr Boter menca lpa li 51 lubalng. Ha lsil observa lsi di la lpa lnga ln seca lra l visua ll, jenis 

kerusa lka ln a llur ba ln pa lda l rua ls Ja lla ln Lingka lr Boter memiliki tinggi menca lpa li 0,036 mm. 

ga lmba lr dia lta ls terda lpa lt pa lda l Sta l 2+250. Ha lsil observa lsi di la lpa lnga ln seca lra l visua ll, jenis 

kerusa lka ln retalk pa lda l rua ls Jalla ln Lingka lr Boter terjaldi ha lmpir di setia lp Sta l. Kerusa lka ln 

retalk terbesa lr palda l Sta l 2+450 denga ln lua ls 6,26 m2. 

 

Penilaian Kecepatan Arus Kendaraan 

Proses penga lmbila ln dalta l wa lktu tempuh kenda lra la ln dalla lm saltua ln menit dilalkuka ln 

pa lda l Sta l 0+00 s/d 2+800 denga ln Pa lnja lng totall jalla ln ya litu 2,8 Km di rua ls Jalla ln Lingka lr 

Boter, Ka lbupa lten Roka ln Hulu. Sa lmpel ya lng disurvei seba lnya lk ma lsing-ma lsing 30 

kenda lra la ln ya lng terdiri dalri Kenda lra la ln ringa ln / Light Vehicle (LV), Kenda lra la ln bera lt / 

Healvy Vehicle (HV), da ln Sepeda l motor / Motor Cycle (MC).  

Berikut reka lpitula lsi kecepalta ln kenda lra la ln setialp jenisnya l. 

Tabel 2. Reka lpitula lsi Kecepa lta ln Kenda lra la ln Setialp Jenis Kenda lra la ln 

No STA Kecepatan Rerata 

(Km/Jam) 

LV HV MC 

1 0+000-0+050 66.01 51.80 74.39 

2 0+050-0+100 50.21 37.89 48.26 

3 0+100-0+150 41.04 37.52 41.05 

4 0+150-0+200 44.59 35.20 47.12 

5 0+200-0+250 49.43 32.56 63.38 

6 0+250-0+300 39.18 31.90 50.41 

7 0+300-0+350 51.49 34.22 67.58 

8 0+350-0+400 41.80 30.59 51.28 

20 0+950-1+000 40.55 32.42 55.91 

21 1+000-1+050 45.68 35.38 64.24 

22 1+050-1+100 65.92 44.93 73.27 
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23 1+100-1+150 73.33 48.77 72.34 

24 1+150-1+200 70.41 50.50 71.42 

25 1+200-1+250 57.43 42.94 73.04 

26 1+250-1+300 50.01 35.38 77.31 

27 1+300-1+350 18.19 17.80 22.68 

28 1+350-1+400 36.95 32.36 41.84 

29 1+400-1+450 68.79 47.46 67.05 

30 1+450-1+500 42.91 37.88 61.38 

45 2+200-2+250 58.53 42.84 77.42 

46 2+250-2+300 46.36 36.10 72.69 

47 2+300-2+350 36.71 30.05 57.64 

48 2+350-2+400 16.89 13.44 22.21 

49 2+400-2+450 13.18 10.49 20.43 

50 2+450-2+500 24.11 21.93 33.16 

51 2+500-2+550 33.18 22.97 48.89 

52 2+550-2+600 23.76 21.87 37.39 

53 2+600-2+650 30.04 23.21 31.70 

54 2+650-2+700 27.50 17.85 31.46 

55 2+700-2+750 19.47 16.12 24.15 

56 2+750-2+800 25.66 19.60 36.06 

Ra lta l-ra lta l 47.65 35.15 57.95 

(Sumber: Hasil Analisis, 2024) 

 

Berda lsa lrka ln ta lbel 2 untuk meralngkum kecepalta ln a lrus kenda lra la ln ya lng mela lju di 

Jalla ln Lingka lr Boter- Ra lmba lh, berikut gra lfik kecepa ltaln kenda lra la ln pa lda l ga lmba lr berikut. 

 

 
Gambar 4. Gra lfik Kecepa ltaln Setempalt Kenda lra la ln ya lng melinta ls 

Berda lsa lrka ln ta lbel 2 da ln ga lmba lr 4 kecepalta ln kendalra la ln pa lda l segmen terpilih palda l 

rua ls Ja llaln Lingka lr Boter-Ra lmba lh terdiri da lri nilali ya lng bera lga lm untuk ma lsing-ma lsing 

0
10
20
30
40
50
60
70
80
90

100

0
+

0
0

0
-0

+
0

5
0

0
+

1
0

0
-0

+
1

5
0

0
+

2
0

0
-0

+
2

5
0

0
+

3
0

0
-0

+
3

5
0

0
+

4
0

0
-0

+
4

5
0

0
+

5
0

0
-0

+
5

5
0

0
+

6
0

0
-0

+
6

5
0

0
+

7
0

0
-0

+
7

5
0

0
+

8
0

0
-0

+
8

5
0

0
+

9
0

0
-0

+
9

5
0

1
+

0
0

0
-1

+
0

5
0

1
+

1
0

0
-1

+
1

5
0

1
+

2
0

0
-1

+
2

5
0

1
+

3
0

0
-1

+
3

5
0

1
+

4
0

0
-1

+
4

5
0

1
+

5
0

0
-1

+
5

5
0

1
+

6
0

0
-1

+
6

5
0

1
+

7
0

0
-1

+
7

5
0

1
+

8
0

0
-1

+
8

5
0

1
+

9
0

0
-1

+
9

5
0

2
+

0
0

0
-2

+
0

5
0

2
+

1
0

0
-2

+
1

5
0

2
+

2
0

0
-2

+
2

5
0

2
+

3
0

0
-2

+
3

5
0

2
+

4
0

0
-2

+
4

5
0

2
+

5
0

0
-2

+
5

5
0

2
+

6
0

0
-2

+
6

5
0

2
+

7
0

0
-2

+
7

5
0

K
ec

ep
at

an
 K

en
d

ar
aa

n
 

STA  Per 50 meter

Kecepatan Setempat Jalan Lingkar Boter



(Rohani, dkk  / Jurnal Taxiway / Vol. 4 No. 1 (2025)  / Halaman 58-67) 
 

65 | Jurnal Taxiway-Vol.3 No. 1 Januari 2024 

 

golonga ln kenda lra la ln. Golonga ln LV pa lda l renta lng 13,18 km/ja lm sa lmpa li 73,33 km, 

Golonga ln HV pa lda l rentalng 10,49 km/ja lm sa lmpali 51,27 km, daln Golonga ln MC pa lda l 

rentalng 20,43 km/ja lm sa lmpa li 92,84 km. Kecepa lta ln ra lta l-ra lta l pa lda l kenda lra la ln LV ya litu 

47,65, untuk kendalra la ln HV 35,15, daln untuk kendalra la ln MC ya litu 57,95. Kecepa lta ln ra lta l-

ra lta l pa lda l kenda lra la ln LV da ln HV tida lk ja luh berbedal ka lrena l ba lnya lk fa lktor sesua li denga ln 

kerusa lka ln pa lda l Jalla ln Lingka lr Boter.  

 

KESIMPULAN 

Kesimpulan 

Berda lsa lrka ln ha lsil a lna llisis da ln pemba lha lsa ln terha lda lp kerusa lka ln ja lla ln Lingka lr 

Boter Sta l 0+000 s/d 0+800 mengguna lka ln pa lra lmeter Palvement Condition Index (PCI) 

da ln Surfalce Distress Index (SDI) da ln penga lruhnya l terha lda lp kecepa ltaln kenda lra la ln, da lpa lt 

penulis simpulka ln seba lga li berikut:  

1. Jenis kerusalka ln la lpis perkera lsa ln ya lng terjaldi pa lda l rua ls Ja lla ln Lingka lr Boter, 

Ka lbupa lten Roka ln Hulu pa lda l Sta l 0+000 s/d Sta l 2+800 denga ln pa lra lmeter Palvement 

Condition Index (PCI) ya litu ALmbla ls 59%, sempurna l 19%, retalk kulit bualya l 11%, 

ta lmballa ln 5%, sungkur 2%, reta lk pinggir 2%, da ln reta lk mema lnjalng 2%. Ra lta l-ra lta l 

nilali Palvement Condition Index (PCI) alda lla lh 41,21 ma lka l termalsuk seba lga li ka ltegori 

Seda lng (Falir) denga ln pena lnga lna ln kerusa lka ln ya litu pemelihalra la ln berkalla l. 

Seda lngka ln jenis kerusalka ln lalpis perkeralsa ln ya lng terjaldi palda l rua ls Jalla ln Lingka lr 

Boter, Ka lbupa lten Roka ln Hulu pa lda l Sta l 0+000 s/d Sta l 2+800 denga ln pa lra lmeter 

Surfalce Distress Index (SDI) a lda lla lh reta lk 31%, luba lng 39%, a llur ba ln 16%, da ln 

sempurna l 14%. Ra lta l-ra lta l nila li Surfalce Distress Index (SDI) a lda lla lh 52,83 ma lka l 

termalsuk seba lga li ka ltegori Seda lng denga ln pena lnga lna ln kerusa lka ln ya litu 

pemelihalra la ln rutin.  

2. Korela lsi nilali kondisi ja llaln terhalda lp va lria lsi kecepalta ln kendalra la ln ya litu ha lsil R2 

untuk nia li PCI daln kecepalta ln kenda lra la ln LV ya litu 0,684 denga ln Tingka lt hubunga ln 

“kua lt” memperoleh persalma la ln LV = 6,071+0,558 PCI. Sela lnjutnya l, ha lsil R2 untuk 

nilali PCI da ln kecepalta ln kenda lra la ln HV ya litu 0,707 denga ln Tingka lt hubunga ln “kua lt” 

memperoleh persa lmala ln HV = 7,150+0,376 PCI. Sedalngka ln, ha lsil R2 untuk nilali 

PCI daln kecepalta ln kendalra la ln MC ya litu 0,654 denga ln Tingka lt hubunga ln “kua lt” 

memperoleh persalma laln MC = 15,173+0,574 PCI. Seda lngka ln korela lsi nilali kondisi 

ja llaln terhalda lp va lria lsi kecepa ltaln kenda lra la ln ya litu halsil R2 untuk niali SDI daln 

kecepalta ln kendalra la ln LV ya litu 0,553 denga ln Tingka lt hubunga ln “seda lng” 

memperoleh persalma la ln LV = 58,126-0,222 SDI. Sela lnjutnya l, ha lsil R2 untuk nila li 

SDI da ln kecepalta ln kendalra la ln HV ya litu 0,588 denga ln Tingka lt hubunga ln “seda lng” 

memperoleh persalma la ln HV = 42,298-0,152 SDI. Seda lngka ln, ha lsil R2 untuk nila li 

SDI da ln kecepa ltaln kenda lra la ln MC ya litu 0,609 denga ln Tingka lt hubunga ln “kua lt” 

memperoleh persa lmala ln MC = 69,506-0,245 SDI. 

Saran 

Bebera lpa l sa lra ln ya lng dida lpa lt berdalsa lrka ln halsil ALna llisa l da lta l penelitialn ya lng telalh 

dilalkuka ln a lda lla lh seba lga li berikut:  
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1. Da lri ha lsil penelitialn ya lng tela lh dila lkuka ln da lpa lt dija ldikaln ba lha ln pertimba lnga ln 

ba lgi insta lnsi terka lit untuk mela lkuka ln perba lika ln pa lda l ja llaln ya lng tela lh menga lla lmi 

kerusa lka ln. 

2. Perlu pengguna la ln metode la lin untuk menilali kondisi jalla ln dialnta lra lnya l IRI 

(Interna lsiona ll Roughness Index) a lta lu Bina l Ma lrga l. 

3. Perlu ditalmba lhka ln sa llura ln dra linalse a lga lr kondisi jalla ln lebih alwet denga ln 

terallirka lnnya l a lir da lri permukala ln ja llaln. 
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